Walliser Bote — 26. November 2016

Eroffnungsfeier | Verbesserter Verkehrsfluss und erhdhte Verkehrssicherheit — mit der Eréffnung des Teilstiicks LeukiSusten—-GampeliSteg ist ein wichtiges Etappenziel erreicht

«S0 weit waren wir beim Autobahnbau noch nie»

TURTMANN | Schwierige geo-
logische Bedingungen; Bau-
stopp; Neuplanung. Nach
zwolfjahriger Bauzeit wurde
das Autobahnteilstiick von
Leuk/Susten - Gampel/Steg
gestern erdffnet.

Bei der Windpark-Einweihung auf
dem Gries wehte ihr kilrzlich cin
eisiger Wind entgegen, und gestern
stand sic bei der Autobahnerofinung
in Turtmann im nasskalten Regen:
Doris Leuthard ist wahrlich kein
Gliick beschert, sobald sic in offi-
zieller Mission in den Sonnenkanton
reist. Das tat der guten Laune der
Bundesritin jedoch keinen Abbruch;
diesmal mit Wintermantel und
Handschuhen ausgeriistet, war Leut-
hard gar zum Scherzen aufgelegt:
alch stehe eigentlich nicht gerne
querinder Landschaft, aber beicuch
im Wallis ist eben alles etwas an-
derss, begriisste sic dic Giste an der
Eroffnungsfeier. Und meint damit
wohl auch den Autobahnbau: Bezo-

#Und sic schafft cinc bessere Anbin-
dung des Oberwallis’ an den restli-
chen Kanton.» In die gleiche Rich-
tung argumentierte zuvor der Vorste-
her des Departements fiir Verkehr,
Bau und Umwelt, Jacques Melly: eNie-
mand wird behaupten, dass die kul-
turellen und sprachlichen Unter-
schiede keine Schwicrigkeiten mit
sich bringen.» Man miissc sich aber
auf die Gemeinsamkeiten konzen-
tricren. Ober- und Unterwallis wer-
den dadurch enger miteinander ver-
bunden, sprach Melly den symboli-
schen Charakter der Autobahn an.
«Mobilitat fordern heisst Verbunden-
heit sichern, was letztendlich unsere
kantonale Einheit fordert.s

Fast alle verbliebenen Baustel-
len befinden sich heute im Bau. eDic-
ses Jahrhundertbauwerk wird rund
vier Milliarden Franken kostens, hilt
Melly fest. Die fertige Autobahn wer-
de aber nicht nur eine bautechnische
Grosslei 1l di
auch von grosser Bedeutung fir die
k le Rolle im internationalen

genaufdie Dauer seider Baudes Teil-
stiicks sicherlich keine Glanzleis-
tung gewesen, aber heute stehe der
Abschnitt. «Fiir cinmal war nicht
Bundesbern langsam.» Zuriickzubli-
<ken bringe nun aber nichts mehr.
Jetzt miisse man vorwirtsschauen.
Leuthard nannte auch gleich einen
grossen Vorteil, des neuen ‘Icilab-
schnitts: «l)ic Kantonsstrassen wur-
den friher mitten durch die Dorfer
gebaut. Hier ist man heute zur Ein-
sicht gekommen.» Mit der Umfah-
rung werden die Bewohner entlas-
tet, ist dic Verkchrsministerin Giber-
zeugt: «Die Lebensqualitat fir die
Bewohner steigt. Einerseits nimmt
der Lirm ab, auf der anderen Seite
die Sicherheit zu.»

Jahrhundertbauwerk

Die Autobahn werde auch zur For-
derung der deutschsprachigen Kan-
tonshilfte beitragen, so Leuthard:

“Iransportnctz scin, indem sic zu ci-
ner Verbesserung des Verkehrsflus-
ses auf der Simplonroute beitrage:
«Auf ciner Strecke, die bereits im
12. Jahrhundert eine zentrale Ver-
bindungsstrasse war.»

Massive Verzogerung

Warum der Abschnitt mit Baube-
ginn im Jahr 2004 crst zwalf Jahre
spater erdfinet werden konnte? Au-
tobahnchef Martin Hutter wicder-
holte bei seiner Rede nochmals eini-
ge Crunde: «Es waren viele Ieraus-
forderungen und Schwicrigkeiten
zu bewiltigen.» Neben der Biirokra-
tic sorgten insbesondere die geologi-
schen Gegebenheiten fiir Probleme.
Wahrend der Bauarbeiten am ge
deckten Einschnitt bei Turtmann
kam es an der Oberfliche und im
Untergrund zu Setzungen. «Diese
machten cine Neuplanung erforder-
lichs, so Hutter. Ein mehrjihriger

Erfreut. Staatsrat Jacques Melly, Bundesratin Doris Leuthard und Staatsratin Esther Waeber-Kalbermatten

{von links) nach dem Durchschneiden des Bandes.

Baustopp war dic Folge. Dic Arbei-

nur auf schnellstméglichem Weg
verschiedene Ortschaften, sondern

ten an diesem Tagh 1 wur-
den  aufgrund der Nahe zum
SBB-Trassee und zur Industrie- und
Cewerbezone zusdtzlich erschwert.
Dic Kosten des 1, 35 Kilometer lan-
gen Abschnitts wuchsen auf 230
Millionen Franken an. Dic gesamte
Teilstrecke Leuk/Susten Ost—Gam-
peliSteg West  beliuft sich auf
490 Millioncn Franken. Hutter: «Das
sind aber nicht nur sieben Kilo-
meter schwarzer Asphalt. In jedem
Meter steckt etwas von uns selbst
drin.» Die Autobahn verbindet nicht

als Generationenprojekt auch den
Schweiss von Vatern und Sohnen.
«Bei der Erstellung des Teilstlicks
haben wir viel fiir dic Zukunft ge-
lernts, liess Hutter wissen.
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#«Spicl der Kantonspolizeis  dic
Schweizer Nationalhymne erklin-
gen; Leuthard, Melly, Esther Wacber-
Kalbermatten und Hutter gliederten
sich in die Reihen der Musiker ein

und marschicrten gemeinsam mit

diesen tber den schwarzen Asphalt.
In cinem feierlichen Akt folgte dic
Durchschneidung des Bandes. Dann
wurde Leuthard als erste offizielle

So weit wie noch nie
Die Eroffnung des Teilstiicks bezeich-
nete Hutter als «Mecil ins im

icrin in cinem Tesla dber

Oberwalliser Autobahnbau: «Eines
ist sicher: So weit wie heute waren
wir mit dem Bau der Autobahn noch
nie.» Nach diesen Worten liess das

das Jahrhundertbauwerk chauffiert.
Ein Highlight im Schritttempo, das
Wind und Regen fiir cinen Augen-
blick vergessen machte. mas

«Die Lebensqualitit
fiir die Bewohner
steigt: Auf der einen
Seite nimmt der Lirm
ab, auf der anderen
die Sicherheit zu»

Bundesratin Doris Leuthard

«Mobilitat fordern
heisst Verbundenheit
sichern, was letztend-
lich unsere kantonale
Einheit fordert»

Staatsrat Jacques Melly

«Das sind nicht nur
sieben Kilometer
schwarzer Asphalt.
In jedem Meter
steckt etwas von uns
selbst drin»

AG-Chef Martin Hutter



